Vedere fata

Faruri

Farurile tip LED si xenon + sistemul AFLS permite o remarcabila
iluminare cu un design sofisticat si elegant.

HID + AFLS + LED DRL Proiectoare

Lumini laterale

Un echipament de siguranta care detecteaza miscarea de
rotatie a volanului atunci cand se fac viraje si separa o parte
din lumina de la farul de faza lunga spre directia de virare,
asigurand o buna vizibilitate laterala atunci cand conduceti

pe drumuri cu multe viraje si intersectii pe timp de noapte.

Vedere in
sectiune p




Vedere fata
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Crom inchis + negru lucios W

Grila radiator

Cromul inchis si negru lucios confera grilei radiatorului un rafinamnet

Si 0 eleganta superioara.

Crom + negru mat Faruri ceata
’,35——-——_/——" —

Sisliem déea rindere lumini
pe timp de 7I + faruri ceata

Faruri ceata

N

Ramele cromate ale carcaselor farurilor de ceata integrate cu

grila de admisie aer denota imaginea sportiva a acestora

KA

Stergatoare si stropitoare parbriz

Chiar daca presiunea este asupra intre-
gei lame a stergatorului pentru a preveni
ridicarea acesteia in urma curentilor de
aer duzele asigura o excelenta

presiune pentru spalare.

Acelasi timp o buna vizibilitate frontala.

Parbriz / Suprafata de acoperire a stergatoarelor

Dimensiunile parbrizului si a stergatoarelor sunt optim proiectate
Pentru a avea un design frontal bine proportionat, asigurand in

Spalator faruri

Vizibilitatea friontala in timpul vremii
nefavorabile sunt asigurate prin
indepartarea deseurilor rutiere de pe
suprafata farurilor cu ajutorul spala-
torului de faruri.




Vedere laterala
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Geamuri laterale frontale Manere exerioare usi Oglinzi exterioare Rame usi

Cele doua geamuri laterale frontale Manerele exterioare ale usilor in culoa- Oglinzi exterioare cu reglaje elctrice Ramele usilor cromate imbunatatesc
asigura o mai buna vizibilitate soferului. rea caroseriei sunt standard, oferind Incalzite, cu semnalizare de schim- sportivitatea si eleganta designul lateral
un design superior partii laterale. bare directie si pliabile.

Oglinzi exterioare 7
Semnalizatoarele de schimbare directie tip LED sunt i 2 o

integrate in oglinzile laterale pentru o vizibilitate si Culoare Culoarea caroseriei | Culoarea caroseriei
un design superior.

y Carcasa Negru Negru lucios
é J/ Reglaje electrice o ([
sy

Semnalizator schimbare
directie

Pliere electrica

— —_— Functie de incalzire ()
———— ~

Semnalizatoare tip LED Oglinzi prevazute cu lampi
semnalizatoare standard. Puddle lamp




Vedere spate

Standard
_
enhances emotional appeal and
exceptional lighting image at night.

Light guide plate
bracket

Atat stopurile tip LED cat si cele standard au un design
orizantala unic.

Luneta si stergatoare spate Camera vedere spate si senzori Al treilea stop spate integrat in
Designul si dimensiunile lunetei si a stergatorului contribuie parcare spoiler

la un aspect solid si ferm, asigurand o vizibilitate mare in Camera pentru vedere spate integrata

Pozitia optima, forma mai alungita, design-ul
spate.

in hayon si cei patru senzori de parcare oy a| spoilerul spate cu al treilea stop

integrati in bara de protectiea ajuta spate tip LED integrat ajuta la reducerea
soferul la o mai buna parcare cu spatele. fortelor de frecare in spatele masinii.




Spatiu sofer
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Spatiul soferului reflecta abordarea unica a Kia si reprezinta un design intuitiv si rafinat.

Acesta este conceput pentru a consolida stilul practic si sportiv, echipamentele fiind concentrate in jurul
pozitiei soferului.

Instrumentel de bord sunt scoase in evidenta printr-o aranjare ergonomica fiind grupate in suprafete usor
accesibile.

Sistem de reglare a farurilor
(reglare in 3 pasi, pt sistemul manual)

Dispozitiv de reglare a luminozitatii display-ului

active

ECO Pentru AT/DCT (exceptand G1.6 MPI)

A ISG OFF Multi Display @ Usi Deschise/Inchise, Data, Ora,

OFF |
TPMS, Temperatura exteriora

/B, LDWS (Lane Departure Warning System) © Semnal centuri de siguranta




Spatiu sofer
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Ceasuri - 7-inch TFE LCD
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Ceasuri de bord

Ceasurile clasice asigura o vedere foarte buna
a informatiilor afisate iar displayul de 7” TFT

LCD ofera o imagine 100% digitala.

Volan imbracat in piele Volan din PU

+ ornamente in negru
lucios mat

Volan
Volanul imbracat in piele si ornamentele negre lucioase

+ornamente in negru

Ig\pentru schimbarea vit
MV’ ) ‘

Pedale pentru schimbarea vitezelor

Standard pentru AT si DCT, pedalele schimbatorului
de viteza integrate pe volan ofera soferului un
condus dinamic, relaxant si 0 experienta interesanta

a interiorului precum si calitatea emotionala a acestuia.

Comenzi pe volan

Butoanele comenzilor de pe volan sunt proiectate in mod intuitiv pentru a permite soferului
sa utilizeze cu usurinta comenzile audio, bluetooth, pilot automat, limitator de viteza,

rigiditate volan, computer de bord.

Buton pornire motor & “smart key”

Permite deschiderea usilor si pornirea motorului
Printr-o simpla apasare de buton.




Spatiu sofer

Finisaje metalice

Cutie de transmisie
automatac / Cutie de
transmisie cu dublu
ambreiaj

Suport pahare pe consola centrala

Frana de parcare electronica este dotata standard cu capac
Glisant pentru suportul de pahare dand o nota de lux si
Confort.

Pedale & suport picior

Experienta unui sofat sportuv este imbunatatita de pedalele
metalice si suportul pentru picior.

Finisaje din cauciuc

Cutie de transmisie
manuala.

Schimbator de
viteze

Schimbatorul de viteze imbracat in piele
si finisajele cromate imbunatatesc
experienta unui condus sportiv.




Scaune fata

- Glisare tetiere ‘
Comutator pozitii (Standard) Otel de
memorate /= S mare

Inaltimea ' rezistenta
@ Qo / "Wh
= D T : (Se memoreaza) /. p
e ) e .1', = .  . Suport
e —— _ //~ lombar
@ Reglaje pe inaltime _ Inaltimea o T

& glisare i ernei < =
@ Seat recliner P :' / (2 directii) ol »  Seatback
@ Suport lombar ¢ = 2 e N 7 Recliner - Recliner

,J(Se memoreaza) A (Rotary type)
A Ajustare« 2 > .8

q " "
Glisare longitudinala—+-

240mm ' (Se memoreaza) Suport lombar
(fata: 210 / spate: 30) electric

Reglaje manuale
in inaltime
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Scaune incalzite Tetiere reglabile Centuri de siguranta reglabile Buzunare pe spatarul scaunelor

Sunt disponibile trei nivele de Tetierele fata reglabile asigura un excelent pe inaltime din fata

incalzire ale scaunelor fata asigurand  comfort, permitand ajustarea pe verticala Centurile fata au patru nivele de Buzunarele pe spatarele scaunelor
un confort maxim in timpul pana la 80mm (20mm x 4 trepte). ajustare pentru cresterea siguran-  din fata sunt convenabile pentru
perioadelor reci ale anului. tei. (25 mm / nivel) Depozitarea hartilor revistelor etc.




Scaune spate
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--.165mm(2step) E

(125.5mpj+ 39.8mm)

)

Dimensiuni scaune spate si tetiere

A Scaunele din spate si tetierele sunt proiectate special pentru a
satisface exigentele pasagerilor, asigurand suficient spatiu pentru

e
Cotlerg \centrala spate trei adulti.

A

| v/

Scaune spate rabatabile 60:40 Scaune spate rabatabile 60:

Scaune spate rabatabile Scaune spate rabatabile




Sistem de propulsie

2 Comparatii performante

[Mod combinat]

) T e T e

G1.4 MPI 12.8 G1.4 MPI 6.0
80—-120km/h > 17.5 culsSG p 5.6

G1.6 MPI
80—120km/h >

G1.6 MPI 6.4

G1.6 GDI - G1.6 GDI
20km/h » 15.2 culSG p

D1.4 WGT 13.5 D1.4 WGT
B0 T 20K N P s 12.8 culSG p

D1.6 VGT 12.7 D1.6 VGT
(110ps) (110ps)
80120km/h > 14.0 cuISG p

D1.6 VGT 10.9 D1.6 VGT
(128ps) (128ps)
80—120KkM/h P e 11.5 cuISG p . cu IsG p




Motoare - benzina

@® Gamma 1.4 MPI (6MT)

Torque (kg-m)

Torque (kg-m)

15.0

135

12.0

10.5

9.0

75

6.0

17.0

16.0

15.0

2,000 3,000 4,000 5,000

Engine speed (rpm)

0"
2,000 3,000 4,000 5,000 6,000

Engine speed (rpm)

Power (ps)

| Cilindree

Cuplu max.

14.0 kg'm 2

@4,200rpm

|

1,396 cmc A

Putere max.

100 CP

@5,500rpm

a

Emlsu

139¢g
130 g (+1s6)

Cilindree

1,591 cc

Cuplu max.

16.0 kg'm Q

@4,850rpm

" Emisii

Putere max.

130 ps

@6, 300rpm

2




Motoare - benzina

©,) Caracteristici speciale ale motoarelor Gamma 1.4 /1.6 MPI

Bloc din aluminiu & structura de rezist. Vilbrochen off-set Sistem mecanic de reglare (MLA)

Sistemul de comanda a
> N ) supapelor imbunatateste
Design sferic jo Centrul alezajului pistonului . consumul de combustibil prin
— e reducerea sarcinii pe arcul
Ranforsari —% \na- supapei, odata cu cresterea
‘ <« Diferenta off-set durabilitatii, rigiditatii si a greutatii
' mai scazute.

Blocul de aluminiu turnat sub presiune inalta.
Impreuna cu structura de rezistenta, asigura o » Dual CVVT (1.6MPI only)
rigiditate sporita, iar ranforsarile si structurile
sferice ale zonei adiacente a transmisiei au ca ; -
efect reducerea zgomotului

Performante imbunatatite

Al N | . - si eficienta la consum
= Vli N . )= combustibil prin viteza
< - optimizata de rotatie a
o vilbrochenului

Curele de transmisie in montaj
serpentina

Axa centrala a vilbrochenului

Sistemele auxiliare, precum

alternatorul sau pompa de Axa centrala a vilbrochenului nu coincide e8P  Ansamblu lant distributie
apa, sunt puse in miscare de cu axa centrala a alezajului pistonului, > -

singura curea de transm. pentru optimizarea consumului de -® /

care este montata direct pe combustibil. Reduce pierderile prin frecare \ - Silentiozitatea sistemului este
bloc pt marirea durabilitatii. micsorand forta necesara miscarii AR optimizata prin dispersia frecarii

Reduce greutatea totala si pistonului in alezaj. M= W rezultate la contactul dintre
gabaritul total al motorului. = i« lant si pinion.




Motoare - benzina

@ Gamma 1.6 GDI (6MT / 6DCT)

[ Cilindree n | | Putere max.
1,591 cmc A 135 CP

‘ @6,300rpm
y,

Torque (kg-m)

Cuplu max. | | Emisii

16.8 kg'm Q 135¢g

8.0
2,000 3,000 4,000 5,000 6,000
Engine speed (rpm) | @4850rpm . 119 g wise) =

(@] Caracteristici speciale ale motoarelor Gamma 1.6 GDI

Piston GDI VIS (Variable Intake System) Zone noi in circuitul de racire
Sistem cu admisie variabila -

~ ~

- =

[/ Valve VIS _‘\
\\ 47 ‘.\:Q 4

Viteza medie Viteza mica/mare

s

Forma capului
pistonului GDI

* Forma pistonului inlesneste injectia Sistemul schimba continuu lungimea Nou design pentru circuitul de racire,
combustibilului direct in cilindru zonei de admisie din galeria de admisie, ce mareste eficienta arderii combustibilului
« Ajuta eficienta consumului de combustibil prin rezultand cea mai buna performanta din si reduce temperatura zonelor superioare
Cresterea compresiei (MPI 10.4 — GDI 11.0) toata seria de miscari ale pistonului/supapei ale blocului motor




Motoare - diesel

@) U2 1.4 WGT (6MT)

Torque (kg-m)

Torque (kg-m)

1,000

1,000

2,000 3,000 4,000
Engine speed (rpm)

2,000 3,000

Engine speed (rpm)

4,000 5,000

Cilindree

Cuplu max.

22.4 kg'm &

@1,500~2,750 rpm

o
1,396 cmc 6

Putere max.

90 CP

@4,000rpm .

\—

e
Emisii ‘

109 g

105 g (+1s6) °

/—.

Cilindree

| ®
1,582 cmc 6

Cuplu max.

26.5 kg'm 1

@1,900~2,750 rpm

l
1

=3
Putere max. '

110/128cpa
@4,000rpm

_ /‘
P —
Emisii

104 [97] g
109 [97] g

[+ISG]




Motoare - diesel

©,| Caracteristici speciale ale motorului U2

Bloc motor turnat+bloc inf turnat+baie ulei Al Sistem transmisie tip serpentina

aluminiu Structura in
forma de con

Ansamblul mareste rigiditatea si reduce ferm NVH
prin sustinerea ferma a partilor in miscare. Mai are
rolul de a face ungerea mai usoara, precum si
acela de a asigura racirea optima a pieselor
principale ale motorului.

Compunerea simplificata a sistemului reduce
NVH si previne alunecarea curelei de
transmisie. Imbunatateste performantele
sistemelor auxiliare.

= S Sistem hidraulic reglare (HLA)
,ﬁ\ - Se imbunatateste durabilitatea si economia
3" o de combustibil prin inalta rigiditate a

=

R o : : S
e S sistemului supapelor si prin reducerea
tosiog | greutatii proprii a sistemului.

Ansamblu lant distributie

Lantul de distributie optimizat ofera

e Mai mare durabilitate

e Intretinere mai usoara

In timp ce intinzatorul hidraulic

cu auto-reglare confera o functionare
mai buna a intregului sistem.

Supape admisie (1.6 VGT only)

Supapele de admisie a aerului asigura
un control optim al debitului aerului
si al coeficientului de curgere in cilindri.




Transmisii

@) Transmisie manuala in 6 trepte

Cutia de transmisie manuala complet noua in 6 trepte imbunatateste performantele de
schimbare a vitezelor, eficienta consumului de combustibil si durabilitatea.

> Butonul de actionare in treapta de marsarier tip tragaci ofera o actionare mai facila
> Cursa scurta a schimbatorui permite o mai rapida si mai precisa schimbare

#® Descriere generala

Noile componente si optimizarea structurii transmisiei

Pinion sincron tip triplu con pt vitezele 1 si 2
imbunatateste performanta.

e Schimbarea vitezelor

SSIEEE 'ﬂ; "'I. : glg Exista 3 suprafete
‘ P de frictiune acum
Carcasa de mare rigiditate o

e Imbunatatirea durabilitatii sia N.V.H.

Reducerea zgomotului pinioanelor
7. Prin polisarea suprafetelor acestora
Optimizarea componentelor == : XY, et e e

marsalierului. W] ‘ S IR ‘

« Reducerea uzurii si a ) Y ' ‘ X R

Rulmenti
Zgomotului cutiei de viteze

Comutator neutru 3,
pentru ISG o Gy

Mechanism applied to S Imbunaltgteste bustibil Rigiditatea axei este intarita

prevent reverse elevation CORSHRTECCCOMPuseD Prin solutia cu 3 rulmenti

Control shaft
complete




Transmisii

@) Transmisie automata in 6 trepte

\\ % 2 Transmisia automata cu 6 viteze este mult mai compacta si mai
»

&
&

usoara, oferind durabilitate si o schimbare de viteze comfortabila.

> Transmisia automata cu 6 viteze tip FF, exclusiva pentru turisme compacte, optimizeaza economia de combustibil
> Functia electronica de blocare a schimbatorului de viteze mareste siguranta.

e Convertor cuplu plat

. } - _ _ e Controlul alunecarii convertorului de cuplu
eReprezinta urmatoarea generatie de cutii de viteze in 6 trepte dezvolate

printr-o tehnologie proprie.

“Strttraanna

e Supapa VFS scade variatiile presiunii hidraulice a transmisiei automate
e Durabilitate crescuta cu noul convertor de cuplu plat

“ooRt———

e Compctibilitate si durabilitate sporita.
e Calitate imbunatatita a schimbarii vitezelor si scaderea variatiilor presiunii hidr.
e Reducerea greutatii componentelor.

e Valva ce controleaza variatiile de
presiune hidraulica

¢ VVFS pentru controlul schimbarii vitezelor




Transmisii

. Transmisie in 6
©trepte cu dUbIU Asociat cu motorul Gamma 1.6 GDI, transmisia cu dublu ambreiaj mareste eficienta a consumului de combustibil si are performante
A mai mari la accelerare. Noua transmisie DCT are atat avantajele unei transmisii manuale, inclusiv consumul redus de combustibil si

ambrela_] posibilitatea unui condus sportiv, cat si avantajele unei transmisii automate cum ar fi nivelul inalt de confort si usurinta schimbarii
' \\ "_ treptelor de viteza. In plus transmisia DCT permite conectarea directa pentru o mai mare eficienta si transferul de cuplu
m{\ ‘ neintrerupt in timpul schimbului. Pe scurt, transmisia DCT poate fi gandita ca doua transmisii manuale clasice, fiecare cu propriul
) ' sau ambreiaj care functioneaza in paralel si in schimburi alternante.
: | Un sistem cu sase trepte de viteze cu un ambreiaj care actioneaza asupra treptelor 1, 3, 5 si un altul care actioneaza asupra treptelo
de viteza 2, 4, 6 si mansarier: acest sistem de schimbare a treptelor de viteza duce la schimbari rapide si fine ale treptelor de viteza

fara pierderea eficientei care in mod normal este asociata convertotului de cuplu.

\- =

N
&)

The clutch actuator assembly features electric motors for actuation, and an external damper improves NVH.

Sistem cu dublu ambreiaj

(in comparatie cu A/T) Sistem dublu ambreiaj tip uscat
e Ambreiaj pentru treptele impare (1/3/5)

/EB/ Eficienta consum e Ambreiaj pentru treptele pare (2/4/6/R)

ePuterea motorului este transferata indepen-
dent in treptele pare sau impare

f’ Performante la — 7, 8 Ska *  Asamblul ambreiajului

accelerare | =y )~ G e Valvele sistemului sunt actionate electric

e Raspuns optim si control bun la schimbare
e Design compact




Transmisii

(8] DCT (Transmisie cu dublu ambreiaj)

Dublu ambreiaj

Placa presiune 1
(pt trepte impare)

Disc ambreiajt
(pt trepte impare) =

Placa centrala

Placa rpesiune 2
(pt trepte pare)

Disc ambreiaj 2
(pt trepte pare)

Ambreiaj trepte
de viteze impare

Sisteme electrice de actionare sunt

Montate pt optimizarea timpilor de raspuns

Ambreiaj trepte
de viteze pare

Sistem actionare ambreiaj

N
Electromotor

Valva actionare 1

Valva actionare 2

Electromotor

Protectie exterioara

Protectia exterioara a fost aplicata
pt minimizarea zgomotului la actionare




Manevrabilitate
@ Suspensii fata

Reinforcement

.’J

(Fogr Al I} |

) '{jﬁ"d‘“. ~ Lo
o/ , \‘rﬁ:-

o

,é‘ % - @66 —> @70
\ =

Directie mai ferma prin Manevrabilitatea este crescuta prin marirea Comportare mai buna la impact

McPherson marirea ynghlull_n |ntr_e rigiditatii orizontale a rotilor fata prin cresterea diametrului
sist de directie si verticala Bucsilor

4

@) Suspensii spate

2.5mm enlarged T N
front void r A / -
4’-‘;\-,..44@.4 | i ’ \ﬁ
A\ S — "/ f

Imbunatateste calitatea
calatoriei prin reducerea
frecarii sus/jos.

A fost aplicata o bucsa
din metal

h St :'m
| .
@70 — @76

Manevrabilitate mai buna prin Performante mai bune la impact Reducerea rigiditatii
: marirea rigiditatii orizontale a prin cresterea diametrului bucsilor bratelor spate duce si la
Suspensie spate rotilor din spate. Distanta dintre  bratelor spate (870 — @76), tip  reducerea socurilor
multi-link, tip bratele inf si sup e crescuta asimetric la rotile din spate

“in roata”




Manevrabilitate

&) Volan flexibil

Noul cee’d are o noua optiune Kia: volan flexibil care ofera
trei moduri de operare (Comfort, Normal si Sport) pentru a
ajuta la creeara unei experiente de condus deosebite.

B oo Ca o L

FLEX-STEER FLEX STEER FLEX-STEER Light e Normal W) Heavy

Steermg Mode | I:) Steering Mode \ [} Steering Mode \ ' }

' } COMFORT NORMAL SPORT

GQQ, - _ Mi
(CseoaT ) a condusul normale de sau conditii
in oras condus dificile de

ﬁ“ H condus

Sistemul schimba in mod activ nivelul asistenta a directiei si de raspuns pentru a permite o implicare
mai mare din partea soferului (Sportiv) sau cand este necesara 0 maxima manevrabilitate, cand, de
Exemplu, sunteti blocat in trafic (Confort).




Manevrabilitate

ORYDS @) Volan reglabil pe inaltime si adancime

Actionare
(Motor Driven Power Steering) o volan

Servodirectie actionata electric ? (schimbare

Motor directie)
;iv'-’

s =
?
4

Senzor cuplu

Decelerator

ECU

e viteza vehicul
e rotatie motor Volan
e cuplu actionare

o
Coloana LY

Abilitate de deplasare _ g }g}ﬁ( -20 mm

Cu proprietatile sale de eficienta in consum si sensibilitate la viteza MDPS Soferul poate misca pe verticala coloana de volan de la -20 mm la +20
ofera un raspuns rapid in manevrabilitate pentru orice conditii de condus. mm, iar ansamblul telescopic permite, de asemenea, miscarea in axul
volanului -20 / +20 mm

Comparatie coef pinion directie Raza maxima de virare Nr. rotatii volan pt virare
totala

Noul

y —
Coef pinion directie

S

(mm/rev) =

5.30 metri 2.85 rotatii




N.V.H.

(8] Imbunatatiri majore

Montaj motor

Suport transmisie Suport motor

Tija rasturnare motor

Imbunatateste NVH la relanti printr-o structura
Inertiala de prindere in 3 puncte

Sistem de evacuare

hsa si piulita

manson 1
v

Catalizator
(Uco)

Teava toba centrala

Toba esap. secundara

Ofera valori minime pentru NVH cu performante optimizate de amortizare
Bazate pe reducerea greutatii si un montaj optim al suportilor




N.V.H.

©) Rigiditate caroserie

Contra aripa spate (interior)

TITaT—

o IRigiditate caroserie imbunatatita prin optimizarea sistemelor de legatura
cu zona de montaj a sistemului de suspensie

Podea spate

Cotr———

e Ranforsare: legatura dintre lonjeronul inferior si suportul de amortizor
¢ Podea spate: legatura intre lonjeronul spate si deschiderea pt haion
e Contra aripa spate (interior)
- Design tip inel pt structura spate plafon si deschiderea pt haion
- Conexiune structura contra aripa spate si podea
Ranforsare

“Ontevam-

e Rezistenta la torsiune: 51% imbunatatita fata de precedentul model

Rezistenta la torsiune 54 5 (10%kgf m?/rad)

24

Noul

cee'd




N.V.H.

&) oOtel de inalta rezistenta la intindere

Rigiditate imbunatatita a caroseriei prin optimizarea
&
\ Conexiunilor caroseriei cu structura sistemului de suspensie

=N

=
N
N

Otel de inalta
rezistenta

S

/ » .
= /

| &

oy ?
-

4

0

(%

- X Clasa 35 kg

Clasa 45 kg
Clasa de rigiditate

Clasa 60 kg
B 45 Kg

Clasa peste 120 kg

Otel conventional

e Caroseria intarita previne consecintele condusului pe drumuri proaste sau cu viteza mare
Beneficii pentru « Se reduc zgomotele diverse si scartaitul in habitaclu

clienti e Zgomote reduse si 0 caroserie rigida sa traduc printr-un comportament rafinat, de calitate,
cu atentie la detalii, de calitate.




N.V.H.

@ Zgomot produs de curenti de aer

Imbunatatiri

Puncte majore

e Zgomote reduse prin adaugare de garnituri suplimentare la usi si caroserie.
e Design optimizat la oglinzile exterioare (nivel 1 de design)

e Sistem dublu cheder la usi

Imbunatatiri (vs. cee’d / competitie)
e Geamurile usi fata de grosimi crescute: 3.5t (cee’d) — 4t

e Zona stalpului central marita: 5EA(cee’d) — 7EA

Descriere

Senzatie
Gradul de zgomot int

Zgomot interior
Zgomot vant (dBA)

Zgomot la relanti (dBA)




N.V.H.

@ Contramasuri pt zgomot vant

Chedere usi Oglinzi exterioare Chedere laterale

iy

Conexiune intre chedere Design oglinda cu zgomot vant mic Chedere continuu pe deschiderile laterale

Geam usa fata

Grosimea crescuta a geamului reduce
Penetrarea zgomotelor cu frecvente peste 1 kHz Stalpi laterali largiti: 3EA(ED) — 7EA




Sistem franare

-~

EQ ~ Sistem electric de franare de siguranta
Etrier EPB 1’/‘ Etrier BIR EPB (Electric Parking Brake)
Q ) 3=

Sistemul EPB foloseste un sistem electronic
de actionare, facand economie de spatiu in
TR habitaclu, precum si optimizand functionarea
Compunerea sistemului > sistemului la activare / dezactivare.

EPB

Sistem
dezactivare
frana

parcare
Etrier BIR

Etrier Parking brake (DIH) (Etrier + Parking)

Newly adopted BIR (BALL-IN-RAMP) caliper offers a better durability and parking torque than the conventional
drum-in-hat type caliper thanks to its simplified structure.




Eficienta consum combustibil

) 1ISG (Idle Stop & Go)

@@ &

O @) &

P .
J—F“"—--—:\\

& T

= Pedala ambreiaj apasata Relanti
— Pornire motor — Stop motor

Acceleratie (Over-load) Deceleratie (Under-load)

*Sistem management — Stop Generare — Generare
alternator / incarcare baterie

Sistemul ISG este disponibil in toate variantele de motorizare Euro 5, oferind un consum
Mai redus de combustibil

Anvelopa de coef redus 3“‘\

de frecare

14% din rezistenta la rulare

este coeficientul de imbunatatire
pe modelele cu ISG, ce folosesc
anvelope cu coef. Redus de frecare

“EcoDynamics” este un brand Kia, ce se aplica in cazul autovehiculelor
ce au implementate cele mai noi tehnologii de protectie a mediului si de
reducere a consumului de carburanti

-




Siguranta pasiva

&) Sistem cu 6 airbag-uri Senzori de impact

Senzor de impact
frontal

Senzor de impact
lateral

\

Senzorii de impact montati in zonele frontala si laterale ale vehiculului
Semnalizeaza situatiile de urgenta unitatii ACU, care activeaza instantaneu
Sistemul de airbag-uri corespunzator.

@ Airbag sofer Sistem .de
@ Airbag pasager semna_llzare
© / O Airbag fata/frontal( LH / RH ) centuri

@ / O Airbag cortina( LH/ RH ) siguranta

Pasageri spate Pasager fata

Intreruptor airbag ON/OFF ‘ . @ | ymini avertizare

Intreruptorul ON/OFF este montat in Senzor greutate
ON scopul dezactivarii airbag-ului pasagerului
oFF(/—

Fata, atunci cand criteriile de inaltime sau 1 Senzori centuri

Greutate nu sunt respectate, pentru
assens” / functionare normala.
Airbag-ul explodat poate cauza raniri

Serioase in aceste cazuri. Sistemul de avertizare acopera toate locurile si detecteaza / alerteaza

daca ocupantii ar trebui sa poarte centurile de siguranta si daca ele sunt
montate




Siguranta pasiva

®) Contramasuri coliziune multidirectionala

Ranforsare usa in continuarea contra aripii Ranforsare usa fata (sina interioara)

—

Sina interioara

Grosime si rigiditate crescute
(Model anterior : 40kgf 0.6t — Nou : 60kgf 1.2t)

e

Ranforsari orizontale si centrale tip tunel "\'\.‘ Y ! ' Structura laterala superioara
au fost adaugate in zona bordului N

(D Suduri la cald in puncte pe stalpii centrali si
zone laterale plafon cu sectiuni expandabile

@ Otel cu 80kgf folosit la ranforsarile centrale
Ale plafonului

® Gusee de intarire
(la asamblarea panourilor interioare cu
Ranforsarile plafonului

Proiectarea sistemelor de siguranta ale Noului cee’d incepe la structura caroseriei, utilizand 57% din elemente
Fabricate din otel special, rezistent la intindere. In plus, diverse ranforsari au fost facute pentru a mari rezistenta la
impact.




Siguranta pasiva

@) Protectia pietonilor

Prin diverse solutii pentru prevenirea ranirilor grave, structurile frontale ale vehiculului au fost
optimizate sa reduca potentialele pericole pentru zonele capului si picioarelor pietonilor.

1 Suport rigidizare bara fata
(Cresterea protectiei gambelor pietonului)

- ) . — ST 4 5 (Carcasa bloc optic)
< : —— 2 ) o & Solutie aplicata: tip

Stiff grila colapsabila
Inrner

&

3 Structura absorbanta de socuri 4 Structura deschisa panou capota 9 Structura balama capota cu rotire
in diverse zone ale caroseriei = in jos

Partea inferioara se roteste/
la coliziune

@ %@ﬂf*‘ﬂ(

F5

Piese usor

deformabile

Panou colapsabil Balama capota




Siguranta activa

®) ESC (Sistemul de control electronic al stabilitatii)

e,
QK—_.J,/
<

With ESC

O

Without ESC

Sistemul ESC ofera soferului stabilitatea directionala pentru controlul deplasarii
vehiculului in situatia unei alunecari severe. Sistemul asigura stabilitatea prin
monitorizarea in timp real a semnalelor provenite de la diversi senzori (viteza rotii,
unghiul coloanei volanului etc) pentru controlul individual al fortei de franare la
fiecare roata, precum si puterea motorului.

BAS (Brake Assist Control) TCS (Traction Control Sstem)
Sistemul de control-asistenta franare Sistem control tractiune

BAS mareste forta de franare intr-o TCS comanda automat cuplurile motoare, pt
situatie de franare de urgenta a preveni pierderea tractiunii rotilor motoare.

HAC (Hill-start Assist Control)
Sistem control-asistenta la urcare

Sistemul HAC previne rularea vehiculului
in josul unei pante, la plecare de pe loc,
Prin mentinerea pt un timp scurt a fortei
de franare la roti

- Timp mentinere -
MT/DCT: 2 sec, AT: 0.8 sec)

ESS (Sistem de semnalizare franare
de urgenta)

ESS ofera semnalizarea intentiei de
franare brusca prin aprinderea
intermitenta a lampilor stop spate, in
situatii de urgenta.




Siguranta activa

@ VSM (Sistemul de management al stabilitatii vehiculului)

Asimetrie la decelerare Asimetrie la accelerare

Info sist directie R A ': et Info sist directie
(Franare catre zona cu ' ; (Franare catre zona cu
coef redus de aderenta) coef mare de aderenta)

Coef p de frecare — valoare mica Coef p de frecare — valoare mica

VSM ofera stabilitate mai mare decat ESC, prin comanda coordonata cu MDPS (Servo directie cu actionare electrica).
VSM combina controlul cu MDPS pt evitarea pierderea controlului vehiculului la franare brusca sau accelerare rapida in situatii de conditii
asimetrice de drum (ude / uscate)

Control

Comanda Logica ECU comanda
forta franare MDPS
+ Informatii
status MDPS

Comanda
cuplu motor

(Cuplu si unghi
directie)




Noi dotari

Noul ceed ofera dotari noi, aplicatii ale celor mai noi tehnologii, precum AFLS, SPAS, EPB etc.
Acestea au rolul de a conferi noi posibilitati de a mari confortul calatoriei cu autovehiculul sau
sa ofere asistenta de urgenta necesara soferului pentru evitarea accidentelor

(= " ; : Y
ban!a !e NEE l!!w!! .

- )
/2 2\

laterala (SPAS)

-




Noi dotari

@ Sistem adaptiv de lumini fata - AFLS
(Adaptive Front Lighting System)

4 = _:”_'J
— Qv
, 3 _ﬁ_vff’al1 fs

) - i

o L
=)}
) : Modificare dinamica a directiei

: - : . . Modul
fasciculului luminos (cda electronica servomecanism)

AFLS
o : prin sistemul de lentile

« Unghiuri de reglare: - baleiere stg-dr: 15°
- baleiere sus-jos: 7.5°

©) Lampa iluminare zona colt fata

Sectiune p

J P
/ i
/ , /

A Fara AFLS

P
o/

A Cu AFLS

Comandat de volan si de viteza masinii, sistemul adaptiv de lumini fata
modifica in mod activ si continuu directia fasciculului de lumina, urmarind
schimbarile de drum (ex: curbe), marind eficienta iluminarii, mai ales
noaptea, precum si suguranta deplasarii in trafic.

Nivelul de inaltime a fasciculului luminos se regleaza automat, indiferent
de numarul pasagerilor sau distributia greutatii in interiorul autovehiculului.

s

A Fara lampa de iluminare colt A Cu lampa de iluminare colt
Cand volanul este rotit spre stanga sau spre dreapta, lampa de iluminare colt
corespunzatoare se aprinde si ofera iluminare suplimentara, foarte eficienta
mai ales in cazul deplasarii pe timp de noapte.

Prin marirea iluminarii pe directia de mers, soferul poate detecta rapid

pietonii sau obstacolele ce pot apare pe directia de mers, in unghiurile moarte.




Noi dotari

@ Sistemul automat de parcare laterala (SPAS)

SPAS ajuta soferul pentru parcarea facila a vehiculului.

Cauta un spatiu de parcare convenabil, prin intermediul celor
10 senzori (6-fata si 4-spate) montati pe vehicul si calculeaza
ruta optima pentru parcarea vehiculului in spatiul cautat.
Volanul este manevrat automat.

Tot ceea ce are soferul de facut este actioneze maneta
schimbatorului de viteze in pozitia indicata si sa comande
pedalele de acceleratie si frana.

*Pe Noul cee'd, SPAS opereaza doar in parcarile laterale




Noi dotari

@ Sistemul de avertizare parasire banda de mers (LDWS — Lane Departure Warning System)

LDWS este un sistem electronic ce monitorizeaza pozitia vehiculului
Intre benzile de mers, cu ajutorul camerei e luat vederi plasata

la interior, in partea superioara a parbrizului si avertizeaza

daca soferul deviaza sau este pe cale sa devieze de la mersul pe banda
pe care s-a deplasat.

Daca vehiculul paraseste banda de mers fara actionarea semnalizatorului
schimbarii directiei, atunci soferul este avertizat vizual (pe cluster) si
acustic, pentru prevenirea accidentelor.

START
. SioP




Noi dotari

&) Sunroof panoramic

Sunroof-ul panoramic de pe Noul cee’d maximizeaza
dimensiunile suprafetei vitrate, odata cu un aport mult mai
mare de lumina in interior.

Senzatia de spatiu mai mare este intensa.

a

Caracteristici
principale

~

» Acopera suprafata plafonului complet, in lungime si latime
» Functie dubla — deschidere partiala, inclinata si
complet retractat
» Functie deschidere/inchidere la un simplu contact,
cu sistem de protectie la inchidere
» Rulou protectie cu actionare electrica continua
» Butoane de comanda separate pentru actionarea geamului
si a ruloului de protectie, pentru ergonomie

Lungime totala : 1,045mm




Noi dotari

) volan

Volan incalzit

Operare sisitem audio

Volanul incalzit ofera maximum de confort si placere de a
conduce in conditii de vreme rece

Bluetooth & handsfree

| &gy
0%

EdS )

‘6’
A

Comenzi sistem lumini

Stopuri/pozitii, faza lunga, proiectoare ceata,
stopuri ceata spate, semnalizatoare schimbare

directie

Paddle Shift lever  Paddle Shift lever
(Down shift) (Up shift)

Comenzile multifunctionale
Ofera o actionare intuitiva
si facila a sistemelor de
lumini si stergatoare
simbolurile si structura lor
sunt proiectate ergonomic,
permitand o operare clara

Operare sisteme
Flex Steer,
Cruise Control
si limitator viteza

Trip computer

;”iie i\@ﬁ':m
olivwr ©

Stergatoare parbriz

Stergatoare parbriz, spalatoare parbriz / luneta
stergator spate




Noi dotari

®) Display TFT LCD 7”

- Continutul display-ului central este 100% digital

- Modul de informare — in sistemul intuitiv european

- Marimea caracterelor vitezometrului sunt ajustabile, dupa preferinte
- Informatiile sunt disponibile in 10 limbi straine

Prin intermediul display-ului de dimensiune totala de 7”, aspectul
devine elegant si high-tech, datorita efectului 3D.

» Afisarea simultana a unor informatii diverse:
vitezometru, limitator viteza, LDWS, informatii vehicul etc

100 140 140 7,
80 160 -

B

)
40 gy IQ” 200~
140 \ 2
20 mmETT 220-
0 D /oormemm/ 240~

Limitator viteza & LDWS

\ 7

O SR
100 140 130
N1 160 "~
60 180

~ -

=40 200~
- A -
=20 N T’ 220-

-0 7 foorzmasen B /280

~ Ed

Pozitie volan

ER PR
Y00 190 450 7,
NE:) 160 '
60 180

~ -

STEERING MODE
=40 200~

_ @' -
-20 220-

-0 N ‘oo1z3as6kn B | 240

Mod Flex Steer

-~ ”

[(SPoRT )

R IR
V100 140 450 /-,
< 80 160 -

“ td

60 Language 180
Dansk =
Portugues 200
Svenska E
-20 Pyccxma 220-
- Move™ <l Sele

Ao
-0 N’ooolzaasskm‘ & 240~

Setare limba straina

yhd LEE

<Y00 199 150 7,
< 80 160 -
2 60 Speed Gouge Scale 180 -
~40 ey 200~
= nox% e
-20 220~
§ Mode M Select

o oNe Bt

-0 N foo 123056k / 240

~

Reglare font vitezometru

Yot U
‘00 190 140 77,
~ 80 160 ~
60 Shift to R’ 180

=40 -l 200~
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-20 - 220-

.o N fooo123856kn B | 280

SPAS
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Noi dotari

&) sistemul de iluminare cu intampinare

Sistemul de intampinare SMART adauga o componenta emotionala plusului de tehnologie moderna prin sistemul de intampinare
vizuala si auditiva. Senzori high-tech detecteaza apropierea soferului de vehicul (avand asupra lui cheia Smart) si initializeaza
o Serie de siteme si mecanisme pentru usurarea accesului in masina, precum si pentru pregatirea masinii de plecare.

ECAZM N Cand soferul ajunge in limita de 0,7 m de vehicul (doar in dotarea cu cheia Smart)

/ . ‘ - — @ //o‘ Revenirea oglinzilor retrovizoare

- 2 : , . o® Se face doar in cazul modului “AUTO”
2 2
/ 3 \Y

o

Vs

@ Oglinzile retrovizoare @ Se aprind lampile ® Lampile de iluminare
exterioare revin la pozitia din oglinzile retroviz. manere usi se aprind
normala

ECAZM . Cand soferul apasa pe butonul de deschidere a usilor

A -

>~
@ Faruri si lampi @ Revenire oglinzi si aprindere lampi oglinzi ®) Lampi de iluminare @ Plafoniere interior ON (30sec.)
pozitie ON (15 sec) manere usi ON

(fata/spate — 15 sec) (15 sec) (doar la echipare

cu cheie Smart)




